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บทคัดยอ 

 เรือเกิดจากภูมิปญญาชาวบานที่ไดรับการสรางและพัฒนามาตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน

เพื่อเปนพาหนะในการเดินทางมาแตครั้งโบราณ เนื่องจากบานเรือนคนไทยสมัยกอนนิยมปลูก 

หันหนาออกทางแมน้ํา คนไทยจึงนิยมใชเรือเปนพาหนะในการเดินทางในชีวิตประจําวัน 

นอกจากนี้เรือยังถูกปรับเปลี่ยนรูปแบบไปตามความตองการในการนําเรือไปใชงาน และมี 

การเปลี่ยนแปลงทางดานวัสดุในการสรางเรือ เดิมเรือสรางจากไม พัฒนามาเปนวัสดุอื่น ๆ ที่มี

ความหลากหลายเพื่อความสะดวกในการใชงานและการทํานุบํารุงรักษา นอกจากนี้ยังมีการนํา

เครื่องยนตเรือมาใชกับเรือขนาดใหญ เพื่อเดินทางไกลหรือบรรทุกสินคาที่มีปริมาณมาก  

ซึ่งพัฒนาการของเรอืเหลานี้ลวนเกดิจากพัฒนาการทางดานสังคมและเศรษฐกิจของประเทศไทย

เปนสําคัญ 

 คําสําคัญ: ภูมปิญญาชาวบาน พัฒนาการ เรือ 

  

 



วารสารจันทรเกษมสาร ปที่ 24 ฉบับที่ 46 มกราคม - มถิุนายน 2561 

Journal of Chandrakasemsarn Vol. 24 No. 46 January - June, 2018 

31 

Abstract 

The boat has been a vehicle for traveling by waterways since ancient times. Thai people 

liked to build their houses by rivers facing the water because in the past they typically used boats 

for going places. Methods of transportation by boat have been changed and modified as required, 

resulting in the evolution of boats consistent with each time period. Villagers used their wisdom to 

create boats, and the craft has been developed continuously since the past. Boats used by 

the villagers have undergone changes in building materials, from wood to other various types of 

materials for greater convenience in locomotion and easy maintenance. In addition, engines are 

installed in bigger boats for long-distance travels or high-volume load carrying. The evolution of 

Thai boats was mostly and necessarily driven by social and economic development in the country. 
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บทนํา 

 เรือเกิดจากภูมิปญญา หมายถึง องคความรูที่มีคุณคา และมีบทบาทสําคัญตอวิถีชีวิต

ของคนในชุมชนใหสามารถอยูรวมกับธรรมชาติและสภาวะแวดลอมไดอยางกลมกลืนและ

เหมาะสม ภูมิปญญาสวนใหญเกิดจากการปรับตัวของชาวบานที่รูจักนําสิ่งแวดลอมใกลตัวมาใช

ใหเปนประโยชนตอการดําเนนิชีวติประจําวัน เนื่องจากมนุษยทุกคนตองการอยูรอดจึงตองหาทาง

ดํารงชีวิตดวยการเรียนรูและอาศัยธรรมชาติรอบ ๆ ตัว จึงเกิดกระบวนการเรียนรูที่จะหยิบเอา

ธรรมชาตมิาดัดแปลงหรอืประยุกตใช เพื่อตอบสนองความตองการขั้นพื้นฐานของตน ความตองการ

ทางดานอาหาร เครื่องอุปโภคบริโภค ที่อยูอาศัย และยารักษาโรคเปนสิ่งที่จําเปนตอการดํารงชีวิต

ซึ่งกระบวนการเรยีนรูในการคดิคนนั้น มีทั้งการลองผิดลองถูก การทดลองใช และการปรับเปลี่ยน

แกไขจนสามารถนํามาใชไดอยางสมบูรณ ดังนั้น ภูมิปญญาจึงมีคุณคาตอผูคนและทองถิ่น ที่สําคัญ

ภูมปิญญายังมผีลตอการวางแผนพัฒนาประเทศใหยั่งยืนและม่ันคงตอไป การศึกษากระบวนการ

เรยีนรูภูมปิญญาชาวบานทางดานการคิดคนประดิษฐ หรือดัดแปลงธรรมชาติที่มีอยูรอบตัวมาใช

ประโยชนในชีวิตประจําวันนั้น เปนการศึกษาตัวกระบวนการ ขั้นตอน วิธีการที่นําธรรมชาติมาใช

และมีการเรียนรูและสืบทอดตอไปยังลูกหลาน สําหรับในยุคสังคมปจจุบัน การศึกษาภูมิปญญา

ชาวบานในแตละทองถิ่นมีวัตถุประสงคหลายอยาง เชน เพื่อยกระดับความเขมแข็งของชุมชน  

เพื่ออนุรักษและสืบทอดองคความรูของทองถิ่น เพื่อพัฒนาใหคนในชุมชนพึ่งพาตนเอง เปนตน 

ลักษณะของภูมิปญญาทองถิ่นที่สําคัญ เชน เปนการอาศัยธรรมชาติ พึ่งพาธรรมชาติ ดัดแปลง

จากธรรมชาติ สรางสรรคขึ้นมาใหกลมกลืนกับธรรมชาติ เนนความเปนพื้นบาน สิ่งที่หาไดใน

ทองถิ่น เปนเทคโนโลยีที่เหมาะสมในระดับกลางหรือตํ่า มีการฝกฝนเรียนตอกันมาในครอบครัว 

คอืทุกครอบครัวสามารถพึ่งพาตนเองไดดวยตนเอง หรอืถายทอดกันภายในชุมชน เมื่อเปนความรู

ที่ ไมยุงยากซับซอนจึงเปนความรูที่คนสวนใหญหยิบเอาไปใชได เปนความรูสาธารณะ  

สรางความเทาเทียมกันในสังคมโดยปริยาย มีแนวโนมไปสูการพึ่งตนเองของชุมชน เปนการ

พึ่งตนเองทั้งในดานการนําปจจัยมาใชและพึ่งตนเองในดานการถายทอดความรูนั้นตอไป  

(อัมพร แกวหนู, 2540) ดังนัน้ สําหรับชาวบานแลว ภูมิปญญาจึงเปนพื้นฐานในการประกอบอาชีพ

และเปนรากฐานของการพึ่งพาตนเอง การพึ่งพาอาศัยซึ่งกันและกัน ภูมิปญญานี้สามารถพัฒนา

โดยการผสมผสาน เพิ่มเติมองคความรูสากล เกิดเปนองคความรูใหมโดยสรางสรรคและตอยอด

ใหเปนภูมปิญญาใหมที่เหมาะสมกับยุคสมัยดวย 

 ภูมิปญญาชาวบานหรือภูมิปญญาทองถิ่น (Folk wisdom) มีนักวิชาการหลายทานไดให

ความหมายไว อาทิ ประเวศ วะสี อางถึงใน เสรี พงศพิศ (2536) เสนอแนวความคิดวา ภูมิปญญา

ทองถิ่นเกิดขึ้นจากการสั่งสมประสบการณชีวิตของชาวบานและสังคมในสภาพแวดลอมที่ตางกัน 

ซึ่งมีการสืบทอดตอกันมายาวนานถือเปนวัฒนธรรมในแตละทองถิ่นมีเอกลักษณเฉพาะ  
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และมกีารบูรณาการโดยเนนความสําคัญทางจริยธรรมมากกวาวัตถุธรรม การพัฒนาภูมิปญญา

ในแตละทองถิ่นโรงเรียนควรเปนศูนยขอมูลขาวสารในเรื่องภูมิปญญา และรัฐบาลควรให 

การสนับสนุนในหลาย ๆ ดาน เพื่อการศึกษาคนควาทํานุบํารุงภูมิปญญาทองถิ่นดวย และ 

อเนก นาคะบุตร (2536) เห็นความสําคัญของภูมิปญญาทองถิ่นวามีความสําคัญตอการพัฒนา

ทองถิ่น เปนความรูที่มีคุณคาและสามารถนํามาประยุกตใชในชีวิตประจําวันไดอยางตอเนื่อง 

การเรียนรูภูมิปญญาชาวบานนี้สามารถกระทําไดหลายรูปแบบ เชน งานประเพณี การประกอบ

พธิกีรรม เปนตน 

 นอกจากนี้ ยังมีการใชคําวาภูมิปญญาที่มีความหมายใกลเคียงกันเพิ่มเติมอีกหลายคํา 

เชน ภูมปิญญาพื้นบาน ภูมปิญญาชาวบาน ภูมิปญญาทองถิ่น ภูมิปญญาไทย เปนตน ภูมิปญญา

พื้นบานมักใชอธิบายองคความรูดั้งเดิมที่เกี่ยวของกับการดําเนินชีวิตของชาวบาน เกิดจาก

ความสามารถของบุคคลที่สั่งสมประสบการณและไดรับการสืบทอดตอ ๆ กันมา เห็นไดชัดจาก

ภูมิปญญาพื้นบานในการรักษาโรคโดยใชพืชสมุนไพร ซึ่งผูที่เปนหมอประจําหมูบานไดรับ 

การถายทอดมาตัง้แตรุนบรรพบุรุษ เปนตน ภูมปิญญาชาวบานมักใชอธบิายองคความรูที่เกิดจาก

วิธีการปฏิบัติตนของชาวบานที่คิดแกปญหาที่เกิดขึ้นในชีวิตประจําวัน โดยอาศัยประสบการณ

ตรงที่เกิดขึ้นกับตนเอง เกิดเปนองคความรูหรือนวัตกรรม เชน การสรางเรือผีหลอกเพื่อใชเปน

อุปกรณจับปลา ภูมิปญญาทองถิ่นมักใชอธิบายถึงองคความรูที่มีอยูทั่วไปในทองถิ่นนั้น ๆ 

ซึ่งปรากฏใหเห็นในชุมชนหรือสังคมอยางเดนชัด ดวยความเปนเอกลักษณของชุมชนสามารถ

พัฒนาตอยอดใหเปนนวัตกรรมเฉพาะทองถิ่นของตนเองได เชน ชุมชนจักสานปลาตะเพียนดวย 

ใบลาน ชุมชนทําครกหนิอางศิลา เปนตน ภูมิปญญาไทยมักใชอธิบายถึงองคความรูที่มีกระบวนการ

ของการเรยีนรู มกีารคัดสรรและจัดเปนระบบเพื่อใหเกิดความสะดวกตอการศึกษาคนควา สามารถ

ใชพัฒนาวิถีชีวิตชาวบานใหเกิดความสมดุลกับสภาพแวดลอม และมีความเหมาะสมทันสมัย  

มกีารปรับปรุงเปลี่ยนแปลง และไดรับการเผยแพรในระดับประเทศ เชน ภูมิปญญาผาไหมไทยที่ถักทอ

ลวดลายอยางสวยงามและมีเอกลักษณโดดเดนเปนที่ช่ืนชอบของชาวตางชาติ ปจจุบันถูกนํามา

ดัดแปลงเปนสวนประกอบของผลิตภัณฑตาง ๆ และจําหนายในหลายประเทศ สรางช่ือเสียง

ใหกับประเทศไทย 

 ดังนั้น เรอืจึงเกดิจากภูมปิญญาชาวบานที่รูจักสรางเรือขึ้นเพื่อตอบสนองความตองการ

ของตนเองในการนําเรอืไปใชในการดําเนนิชีวิตประจําวัน ชาวบานสรางเรือขึ้นมากมายหลายชนิด 

หลายประเภท ในขัน้แรกชาวบานสรางเรอืโดยใชไมที่มอียูมากในทองถิ่นของตน จากนั้นชาวบานก็

เรียนรูที่จะใชไมที่มีความคงทนแข็งแรงมากขึ้น เริ่มเรียนรูลักษณะความเหมาะสมของไม 

แตละชนิด พัฒนารูปแบบและลักษณะของเรือใหตรงตามวัตถุประสงคในการใชงานมากขึ้น 

เรอืยังไดรับความนยิมใชงานทัง้ในราชสํานักและในการดําเนินชีวติของชาวบานดวย 
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ประวัตคิวามเปนมาของเรอื 

 เรือจัดเปนภูมิปญญาชาวบานที่ควรคาแกการศึกษา เพื่ออนุรักษไวใหเปนสมบัติของ

ชาติไทย หากจะกลาวถึงเรือที่มีอยูในประเทศไทยนั้น จะพบวาเรือมีบทบาทและความสําคัญตอ

วิถีชีวิตคนไทยมาเนิ่นนานตั้งแตสมัยดึกดําบรรพ สําหรับเรือในยุคดึกดําบรรพนั้นเกิดจาก 

ภูมิปญญาของคนในสมัยกอนที่รูจักประยุกตใชของที่มีอยูตามธรรมชาติมาดัดแปลงใหสามารถ

ลอยน้ําไดโดยอาศัยวัสดุที่มใีนทองถิ่น มเีรื่องเลาถงึกษัตรยิของอนิเดียพระองคหนึ่ง เมื่อครั้งไปทํา

ศกึสงคราม ไดเสด็จหนขีาศกึโดยใชหนังควายแหงอัดลมใหปองและเกาะหนังควายนั้นลอยน้ําขาม

แมน้ําคงคา จึงเห็นไดวาการใชหนังสัตวทั้งตัวทําเปนพาหนะขามน้ํานิยมใชในหลายทองที่ 

บางทองที่ก็ใชพืชบางชนิดทําเปนเรือ ตอมามนุษยมีความคิดทําเรือจากตนไมโดยการขุดกอน 

เปนอันดับแรก (ส. พลายนอย, 2516) 

 สําหรับเรือในประวัติศาสตรมีการกลาวถึงเรือศักดิ์สิทธิ์ เมื่อไมนอยกวา 3,000 ป

มาแลว ปรากฏเปนรูปลายเสนสลักบนกลองมโหระทึก สันนิษฐานไดวาชุมชนบริเวณที่พบกลองทองนี้

อาจนํารูปแบบของเรือศักดิ์สิทธิ์มาพัฒนาเปนเรือพระราชพิธี ซึ่งเรือนี้มีรูปรางมาจากงู 

ทั้งหัวเรือและหางเรือ (สุจิตต วงษเทศ, 2551) ดังนั้น จะเห็นไดวาเรือมีบทบาทสําคัญตอสถาบัน

พระมหากษัตริย จากพิธีกรรมที่สําคัญของพระเจาแผนดินที่ทรงทําหนาที่เหมือนพระวิษณุหรือ 

พระอินทรปราบพญานาค หากปใดมีน้ําในปริมาณมากซึ่งสรางความเสียหายกับบานเมือง  

พระเจาแผนดินจะทําพิธีไลเรือ โดยพระเจาแผนดินและพระมเหสี พระเจาลูกเธอและพระสนม

แตงตัวในชุดพระราชพธิีและเสด็จลงเรือพระที่น่ัง ประทับยืนบนเรือพระราชพิธีพรอมทั้งทรงพัชนี

บังคับใหน้ําลด (สุเมธ ชุมสาย ณ อยุธยา, 2539) นอกจากเรือในพระราชพิธีแลว ยังมีเรือหลวง

ซึ่งเปนเรือในพระราชพิธีกระบวนพยุหยาตราทางชลมารค จากจดหมายเหตุลา ลูแบร มีการ

กลาวถงึเรอืยาวพระที่นั่งตน โดยระบุวามจํีานวนฝพาย 100 ถงึ 120 นาย น่ังขัดสมาธิเรียงคูกันไป

บนแผนกระดาน สําหรับขุนนางช้ันผูนอยจะใชเรือขนาดสั้นกวาและฝพายนอยกวา สิ่งที่นาสังเกต

คือหัวเรือและทายเรือสูงมาก รูปรางเหมือนคอและหางของนาคราชหรือปลาขนาดมหึมาชนิดใด

ชนดิหนึ่งและใบพายทัง้สองกราบคลายปกหรอืครบี (ลาลูแบร, 2548) 

 สมัยสุโขทัยมกีารตดิตอคาขายกับตางชาติทางเรือ จากการศึกษาทางโบราณคดี พบวา 

สุโขทัยมีอุตสาหกรรมทําเครื่องถวยชาม สามารถสันนิษฐานไดวาสุโขทัยไดชางมาจากเมืองจีน 

เนื่องจากเครื่องสังคโลกมีรูปแบบคลายจีนและมีคุณภาพดีสามารถผลิตเปนสินคาเพื่อสงออก 

ไดภูมศิาสตรและที่ตัง้ของเมืองสุโขทัยตั้งอยูบนที่ดอน แตมีแมน้ํายม แมน้ําปง แมน้ํานาน และลําน้ํา

แมรําพัน ซึ่งไหลผานทางเหนือของเมือง ชาวสุโขทัยจึงใชเรือเปนพาหนะในการคมนาคมและขนสง

สนิคาจําพวกเครื่องปนดนิเผาไปยังเมืองทาดานใตและสงขายยังเมอืงตาง ๆ (พศิาล บุญผูก, 2550) 
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 สมัยอยุธยามีการกลาวถึงการคาขายทางเรือจากทางเมืองเหนือและเมืองชายทะเล มีการนํา

เรอืสนิคามาจอดตามยานการคาริมแมน้ําเจาพระยาและทายคู มีการกลาวถึงเรือกับการคาที่ตลาด

น้ําวนบางกะจะซึ่งเปนตลาดที่เปนจุดนัดพบของพอคาและแมคาจากเหนือและใต รวมทั้งยาน

ใกลเคยีง ในชวงฤดูลมมรสุมที่นักเดินเรือใชแลนไปมาระหวางภูมิภาคตะวันออกและตะวันตก คือ 

ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใตเกิดขึ้นชวงกลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม ชวยในการเดินเรือ

จากมหาสมุทรอินเดียเขามาสูเอเชียตะวันออกเฉียงใต และลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ 

เกดิในชวงกลางเดอืนตุลาคมจนถงึกลางเดอืนกุมภาพันธ ชวยในการเดินทางจากทะเลจีนใตลงมา

แถบคาบสมุทรมลายู และพาเรือไปยังฝงมหาสมุทรอินเดีย การเดินทางที่ขึ้นอยูกับลมมรสุม 

ตามฤดูกาลนี้ ทําใหตองมเีมืองทาสําหรับการขนถายสินคาที่พอคาสามารถรอการเปลี่ยนทิศทาง

ของลมหรอืการมาของคูคา ในชวงเวลานี้ตลาดน้ําวนบางกะจะมีเรือสินคาจากนานาประเทศ เชน 

เรือสําเภา (จีน) เรือกําปน (ชาวตะวันตก) เรือสรุป (แขก) นําสินคาจากประเทศของตนมาจอดเทียบ

บริเวณนี้ เรือที่เกิดขึ้นในสมัยอยุธยาจึงเปนเรือที่มีขนาดใหญสําหรับขนสงสินคาไปทางทะเล  

และมีเทคโนโลยีการตอเรือจากตางประเทศเขามาแลว รัฐบาลมีการเรียกเก็บคาเบิกรอง เปนคา

อนุญาตใหเรอืเขามาคาขาย เรยีกเก็บตามขนาดของเรือ หรือเรียกอีกอยางหนึ่งวา ภาษีปากเรือ โดย

เก็บภาษีสําหรับเรือที่ปากกวางตั้งแต 4 วาขึ้นไป สําหรับเรือที่ราษฎรใชขนสงสินคาตามลําน้ําก็มีการ

ถูกเรยีกเก็บภาษีจกอบตามขนาดของเรอื คอืวัดความยาวของเรอื แลวเก็บวาละ 1 บาท โดยมีการ

ตัง้ดานตามเสนทางที่ราษฎรใชเดนิทางขนสงสนิคาอยูเสมอ (อสัมภนิพงศ ฉัตราคม, 2553) 

 จากนั้น เรือมีบทบาทที่เดนชัดขึ้นอีกครั้งในชวงรัตนโกสินทร มีการตอเรือสําเภาซึ่งเปน

ของคนจีนและใชชางจีน แตไมที่ใชเปนไมเนื้อแข็งของไทยที่มีราคาถูก การตอเรือสําเภาจึง

แพรหลายไปอยางรวดเร็ว มีผลตออุตสาหกรรมปาไม เนื่องจากเรือสําเภาเปนเรือขนาดใหญ  

ตองใชลูกเรือเปนจํานวนมาก หากเปรียบเทียบกับเรือกําปนฝรั่งจึงถือเปนปญหาสําคัญของ

การคาสําเภาหลวง ดวยเหตุนี้ ชวงสมัยรัชกาลที่ 3 - 4 พวกชนช้ันเจานายจึงนิยมตอเรือกําปน

แบบฝร่ังขึ้น รวมทั้งพยายามสรางเรือกําปนไฟขึ้นใชเอง (ณัฐวุฒิ สุทธิสงคราม, 2541) สําหรับพาหนะ

ทางน้ําสวนใหญชาวบานยังคงใชเรอืแจว เรอืพาย และเรอืกรรเชียง นอกจากนี้ ในสมัยรัชกาลที่ 4 

ทางราชการก็ไดใชเรือกลไฟทั้งขนาดใหญและขนาดเล็กตามแบบตะวันตก ซึ่งมีมาตั้งแตสมัย

รัชกาลที่ 3 เพิ่มมากขึ้นดวย สําหรับชาวบานยังคงนิยมใชเรือในการเดินทางอยูเปนจํานวนมาก 

ทั้งในกรุงเทพฯ และบริเวณใกลเคียง เนื่องจากการคมนาคมทางน้ํายังเปนเสนทางหลักอยู  

(สุจิตต วงษเทศ, 2551) 

 เสนทางคมนาคมทางน้ําไดรับการพัฒนาเพื่ออํานวยความสะดวกใหแกประชาชนมากขึ้น 

เนื่องจากเปนเสนทางหลักในการคมนาคมขนสงและการเดินทางเรือของประชาชน ชวงป พ.ศ. 2485 

มีบริษัทเรือที่นําเรือขนสงผูโดยสารมาใหบริการแกประชาชนที่ตองการเดินทางระหวางจังหวัด 
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พัฒนาการของเรือเริ่มตนขึ้นอยางชัดเจน จากเรือพายที่ชาวบานใชไปมาหาสูกันในพื้นที่ใกลเคียง 

ชาวบานเริ่มมีความตองการใชงานเรือในการเดินทางไปยังตางพื้นที่และตางจังหวัด จึงเริ่มมี 

เรือติดเครื่องยนตเพื่อชวยยนระยะเวลาในการเดินทาง และพัฒนามาเปนเรือติดเครื่องยนตแตมี

ขนาดที่ใหญขึ้น เปนเรือโดยสารทั้งขนาดกลางและขนาดใหญ สําหรับเรือโดยสารขนาดใหญ 

ที่ไดรับความนยิม เชน เรอืสุพรรณ สขีองเรอืเปนสเีลอืดหมู เปนเรือโดยสารระหวางสุพรรณบุรี - 

ทาเตียน เรือขุนพิทักษ สีของเรือเปนสีแดง เปนเรือโดยสารระหวางอําเภอผักไห - ทาเตียน  

เรือเขยีว สีของเรือเปนสีเขียว เปนเรือโดยสารระหวางพระนครศรีอยุธยา - ทาเตียน เรือมอเตอรโบต 

สีของเรือเปนสีเหล็ก เปนเรือโดยสารระหวางสามโคก - ทาเตียน และรังสิต – ปากเกร็ด - ทาเตียน 

เรือมหาราช สีของเรือเปนสีสม เปนเรือโดยสารระหวางพระนครศรีอยุธยา - ทาเตียน เปนเรือ

โดยสารที่มขีนาดใหญ (พศิาล บุญผูก, 2552) 

 ดังนั้น จะเห็นไดวาเรือมีความสําคัญตอประชาชนคนไทยมาในหลายยุคหลายสมัยแลว 

โดยเฉพาะคนที่อาศัยอยูบริเวณริมแมน้ําและประกอบสัมมาอาชีพโดยพึ่งพาอาศัยน้ําเปนแหลง

สําคัญในการทํามาหากนิ ประชาชนจงึนยิมใชเรอืในทุกภาคของประเทศไทย 

 บริเวณภาคเหนือ ดวยสภาพทางภูมิศาสตรทางแมน้ํา เรือตองขึ้นลองไปตามแมน้ํา 

ปง วัง ยม นาน เนื่องจากตองลองแกงเสี่ยงอันตรายชาวบานจึงนิยมใชเรือขุด เพราะสภาพแวดลอม

ของทางภาคเหนืออุดมสมบูรณไปดวยปาไม จึงมีไมที่ใชสําหรับทําเรือไดหลากหลาย ชาวบานจึง

นยิมสรางเรอืดวยการขุด เรอืที่พบสวนใหญ คอื เรอืสดีอ เรอืหางแมลงปอง เรือแมปะ ซึ่งเปนเรือ

ขนาดใหญและทองเรอืมคีวามหนา เนื่องจากการลองเรือจากทางเหนือลงมาทําการคายังตางเมือง 

ตองลองมาตามแมน้ําผานเกาะแกง โขดหนิที่แหลมคม การใชเรอืลักษณะนี้จึงมีความจําเปนอยางมาก 

สวนใหญพอคาจากเหนอืจะลองเรอืมาขายยาสูบ ของปา และไม บรรทุกมาในเรือเอี้ยมจุน พอถึง

บรเิวณปากน้ําโพจะใชเรอืกลไฟในการลากจูงไปจนถึงอยุธยา และมีพวกพอคาไมซึ่งจะตัดไมและ

ลากไปรวมที่รมิแมน้ํานานและจัดทําแพสําหรับลองไปตามแมน้ํา (ราตร ีโตเพงพัฒน, 2543) 

 บริเวณภาคใต เนื่องดวยสภาพทางภูมิศาสตรของภาคใตสวนใหญติดกับทะเล ชาวบาน

ประกอบอาชีพทําการประมงเพื่อหาปลามาเปนอาหารในการดํารงชีวติและเพื่อคาขาย เรือประมง

ที่ชาวบานนิยมใช คือเรือกอและทําจากไมเนื้อแข็งจากพื้นถิ่นที่มียางในไม จําพวกไมตะเคียน  

(จืองา) ไมพะยอม เปนตน เพราะไมพวกนี้มีความแข็งแรง มีความยืดหยุนดี ในอดีตเรือกอและ 

ใชใบเรือในการแลนเรือ ตอมาจึงพัฒนามาติดเครื่องยนต ชาวประมงภาคใตจึงมีความชํานาญ 

ในการสรางเรือและใชเรือ มีหลักฐานทางประวัติศาสตรกลาววา ขุนนางเชื้อสายอาหรับมุสลิม 

มีความสามารถเปนอยางยิ่งในดานกิจการคาทางทะเล รับราชการไดตําแหนงเปนเจากรมทา

สังกัดกองทัพเรือเปนจํานวนมาก จนกลายเปนตําแหนงสืบทอดแบบประเพณี จึงสันนิษฐานไดวา

ชาวบานในภาคใตมีความคุนเคยและชํานาญในการใชเรือมาตั้งแตสมัยโบราณและสืบทอด 
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ความชํานาญทางดานการเดินเรือและการประมงใหแกลูกหลาน ลักษณะเดนของเรือกอและ คือ

ลวดลายและสีสันที่จิตรกรพื้นบานบรรจงวาดลงที่ตัวเรือน่ันเอง นอกจากเรือกอและแลว ภาคใต

ยังมีเรือของชาวมอแกน เรียกวา เรือกาบาง ซึ่งเปนสิ่งจําเปนในชีวิตของชาวมอแกน คือเปนทั้ง

พาหนะ เครื่องมือทํามาหากิน บานพักอาศัยและบอยครั้งเปนสถานที่เกิดและสถานที่ตายของ 

ชาวมอแกน เรือกาบางมีเอกลักษณที่โดดเดนคือมี “งาม” หรือรอยหยักเวาที่หัวเรือและทายเรือ 

ประโยชนใชสอยของงามที่หัวและทายเรือก็คือเปนที่ปนและกาวขึ้นลงเรือ โดยเฉพาะอยางยิ่ง 

เมื่อชาวมอแกนลงทะเลเพื่อวายน้ําและดําน้ํา การขึ้นเรือทางขางเรือที่มีกราบทําดวยไมระกํา

เปนไปไดยากเพราะไมระกําที่เสยีบตอกันดวยซี่ไมไผนั้นไมแข็งแรงพอที่จะรับน้ําหนักคนโหนขึ้นงาม 

มปีระโยชนสําหรับเปนที่จับยดึเวลาลากเรอืขึ้นและลงหาด (พลาเดช ณ ปอมเพชร, 2546) 

 บริเวณภาคอีสาน ดวยสภาพภูมิศาสตรของทางภาคอีสาน สวนใหญเปนพื้นดินและมี

ความแหงแลงทุรกันดาร แตยังคงมีลําน้ําที่สําคัญของชาวอีสานคือลําโขง ลํามูล ลําชี ลําปาว เปนตน 

ชาวอสีานที่พักอาศัยในบริเวณลุมแมน้ํานี้มีความจําเปนตองใชเรือในการคมนาคมและการจับสัตวน้ํา

มาเปนอาหาร นอกจากนี้ ยังมงีานประเพณแีขงเรอืประจําป เรอืในภาคอสีานมเีพียงไมกี่ชนิด และ

มีลักษณะคลายกับเรือของทางภาคกลางแตแตกตางกันตรงช่ือเรียกที่เปนภาษาถิ่นอีสานเทานั้น 

สามารถแบงไดดังนี้ คือ เรือขุดเปนเรือที่ขุดจากตนไมใหเปนลําเรือ เชน เรือตาลหรือเรืออีโปง 

เพื่อใชจับสัตวน้ําและขามฝง เรือขอนหรือเรือกานสวย เปนเรือขุดที่มีรูปรางคลายกระสวย  

ที่ชาวอีสานใชทอผา เรือสวงหรือเรือยาว เรือติด เปนเรือที่นําไมกระดานมาประกอบเปนลําเรือ 

เชน เรือแปน เรอืหมากโม เรอืเหล็ก เปนเรอืที่ประกอบขึ้นจากแผนเหล็ก รูปแบบการสรางเหมือน

เรอืตดิ (ประยูร วรนาม, 2543) 
 

พัฒนาการดานวัสดุในการสรางเรอื 

 เรือถือเปนภูมิปญญาชาวบานที่มีความสําคัญควรคากับการศึกษาเพื่อบันทึกไวใหกับ

คนรุนหลังไดรับทราบ ทั้งนี้เรือไดรับการพัฒนามาตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบันเพื่อใหสอดคลองกับ

ความตองการในการใชงานเปนสําคัญ โดยเฉพาะการพัฒนาการทางดานรูปแบบของเรือที่ถูก

ปรับเปลี่ยนไปตามความจําเปนในการใชสอยเปนผลใหเกิดมีเรือชนิดตาง ๆ ขึ้น และปรับปรุง 

เปลี่ยนแปลงพัฒนาตามยุคตามสมัยไดมากขึ้น จากงานวิจัยของ ณัฐกานต เกาศล (2559) เรื่อง 

เรอืภูมปิญญากับวถิชีีวติพื้นบานและบทบาทในสังคมไทยภาคกลาง พบพัฒนาการของเรอื ดังนี้ 

  1. เรอืสรางขึ้นจากตนไม 1 ตน เดมิเรอืสรางจากตนไม 1 ตน เปนเรือขุดที่มีขนาดเล็ก 

มีขอจํากัดในการใชงาน เชน บรรทุกผูโดยสารไดเพียง 1 - 2 คน เทานั้น หรือใชเปนเรือหาปลา  

ในแมน้ําลําคลองตื้น ๆ เมื่อมีความตองการที่จะบรรทุกคนใหมากขึ้น ก็ขยายขนาดของเรือใหมี

ขนาดใหญขึ้น โดยใชตนไมที่มขีนาดใหญขึ้น และขุดใหตรงกลางลําเรือกวางมากขึ้น มีการใสกงเรือ
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เพื่อยึดทองเรือเปนชวง ๆ ใหเรือมีความแข็งแรง มีการเสริมกราบเรือทั้งสองขางเพื่อใหบรรทุก 

ไดมากขึ้น หากตองการทําใหสวยงาม ก็มีการใสเกงหรือประทุนเพิ่มเขาไปใหสามารถเดินทางได

ในระยะไกลมากขึ้น หากตองการใหเรือแลนไดเร็วขึ้นก็ปาดหัวเรือและทายเรือ เพื่อไมใหตานน้ํามาก 

ณัฐวุฒ ิสุทธสิงคราม (2541) อธบิายลักษณะและการใชงานของเรอืขุดตาง ๆ ดังนี้ 

   1) เรอืพายมา เรอืเผนมา เรือแพมา และเรือพะมา มีทั้งขนาดเล็กและขนาดใหญ

นยิมใชในการเดนิทาง หรอืเลนเพลงเรอืและแขงเรอื 

   2) เรอืมาด มทีัง้ขนาดใหญ (ใสเกงหรือประทุนเรือ เพื่อใชเปนที่อยูอาศัย) ใชแจว

สองแจวหรอืใชถอ และขนาดเล็กใชพาย นยิมใชในงานทอดกฐนิ ผาปา 

   3) เรือชะลา เปนเรือตนแบบของเรือขุดชนิดอื่น ๆ มีขนาดเล็กนิยมใชบรรทุก

ขาวเปลอืก และในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวทรงใชเรือชะลาในการเสด็จ

ประพาสตน 

   4) เรอืมอ มขีนาดใหญใชบรรทุกแกลบหรอืฟนและเปนที่อยูอาศัย 

   5) เรอืเปด ใชบรรทุกสนิคา มทีัง้เรอืเปดน้ําจดืและเรอืเปดทะเล 

   6) เรือหมู นิยมใชเปนเรือโดยสาร ทองเที่ยวในระยะทางใกล ๆ หรือใชหาปลา

ตามทุง 

   7) เรอืมวง ใชพายที่มทีัง้ซายและขวา นยิมใชพายแขงในงานเทศกาล 

   8) เรอืโปง เรอืโปงตาล เรืออีโปง นิยมใชเปนเรือโดยสารขามฟากในแมน้ําลําคลอง

ที่ไมลกึนัก 

   9) เรอืสามเกลา คลายเรอืมาด เปนเรอืที่ในอดตี เจานายนยิมใชโดยสาร 

   10) เรือยาว ในอดีตใชเปนเรือฝกซอมฝพายของทหาร ปจจุบันใชสําหรับพาย

แขงในงานประเพณ ี

  2. เรอืสรางจากแผนไมขนาดเล็กมาตอกันเปนเรอื หรอืเรียกอีกอยางหนึ่งวา เรือตอ 

ชาวบานจําเปนตองหาไมมาสรางเรือ โดยใชแผนไมขนาดเล็กมาตอกันเปนเรือ โดยมีขั้นตอนและ

วธิกีารสรางเรอืที่เปนแบบแผน ทําใหเรอืมขีนาดใหญไดตามความตองการของผูใช และมคีวามแข็งแรง 

ทนทานมากขึ้น โดยเรือตอขนาดเล็กจะใชไมกระดานสามแผน เมื่อตองการขนสงหรือเดินทาง 

บรรทุกใหมากขึ้น ก็เพิ่มจํานวนไมกระดานเปนหาแผน ซึ่งเรือหลายชนิดเลียนแบบลักษณะเรือ 

มาจากเรอืของตางประเทศ 

 สุเนตร ชุตินธรานนท, อัมพร สโมสร, พิชญ เยาวภิรมย, และไวสเนน ริก (2545) 

ไดอธบิายลักษณะของเรอืตอและการใชงานไว ดังนี้ 
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   1) เรือปาบหรือเรือแตะ ลักษณะทุกอยางเหมือนกัน แตกตางกันที่เรือแตะทอง

เปนเหลี่ยม เรอืปาบทองเรือกลมกวางไมมีกราบ มือลิงเปลี่ยนเปนกง นิยมใชบรรทุกผลผลิตออกมา

จากสวนหรอืบรรทุกคนจํานวนไมมาก 

   2) เรอืบด มีขนาดเล็ก นยิมใชเดนิทางไปมาใกล ๆ ระหวางหมูบาน 

   3) เรือเข็มหรือเรือโอ นิยมใชสําหรับพระที่ตองออกไปรับบาตรและพายติดตอ

ระหวางหมูบาน 

   4) เรอืผีหลอก เปนเรอืสําหรับทําการประมงโดยเฉพาะ 

   5) เรือกระแชง มีขนาดใหญ นิยมบรรทุกขาว ลากจูงดวยเรือยนตแตสามารถใช

พายและถอได 

   6) เรือเอี้ยมจุน มีขนาดใหญ ใชลําเลียงสินคาไปมาระหวางเรือใหญกับโกดัง

เก็บสนิคา 

   7) เรือสําปน มีหลายขนาด ขนาดใหญนิยมใชเปนที่พักอาศัยและขายสินคา 

ขนาดกลางนิยมใชรับสงผูโดยสาร ขนาดเล็กนิยมบรรทุกของที่มีน้ําหนักไมมาก หรือไวทําการคา 

หรอืพระใชสําหรับออกบณิฑบาต 

   8) เรอืขางกระดาน ม ี3 ตอน เหมาะสําหรับการเดนิทางไกล หรือเปนที่พักอาศัย

ประมาณ 5 - 6 คน 

   9) เรือฉลอม มีขนาดใหญใชสําหรับบรรทุกสินคาในระยะทางไกล ๆ หรือทํา 

การประมงทางทะเล 

   10) เรือสําเภา เปนเรือตอชนิดหนึ่งที่เหมาะกับการเดินทางในทะเล มักแลน

คาขายอยูในนานน้ําอาวไทย 

   11) เรือเกงพั้ง เปนเรือที่ดัดแปลงมาจากเรือสําปนจีนขนาดใหญ ใชเปน 

เรอืพระที่น่ังและเรอืของเจานายขาราชการช้ันผูใหญ 

   12) เรอืแหวด 6 แจว ใชสําหรับขุนนางออกตรวจราชการ 

   13) เรอืโปะจาย ใชสําหรับบรรทุกสนิคาไปสงขึ้นเรอืใหญ 

   14) เรอืจูด ใชสําหรับพายตดิตอและคาขายผลไม 

  3. เรือสรางจากเหล็ก การเปลี่ยนแปลงวัสดุจากไมมาเปนเหล็ก สันนิษฐานวาเริ่มมีมาก

ชวงที่ประเทศไทยทําการคากับตางประเทศ อสัมภินพงศ ฉัตราคม (2553) อธิบายไววาในชวง

สมัยอยุธยาการตดิตอคาขายกับตางประเทศเจริญรุงเรือง เรือเริ่มมีบทบาทมากขึ้น ชาวตะวันตก

เริ่มมาคาขายมากขึ้นในสมัยสมเด็จพระรามาธิบดีที่ 2 แตยุคที่การคาตางประเทศเจริญรุงเรืองสูงสุด

คือ ตั้งแตสมัยพระเอกาทศรถจนถึงสมัยสมเด็จพระนารายณมหาราช จึงเปนไปไดที่ประเทศไทย

จะเริ่มมีการตอเรือเพื่อบรรทุกสินคาไปคาขายกับตางประเทศในชวงนั้น เรือมีการปรับเปลี่ยน
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รูปแบบและขนาดของเรือ รวมถึงวัสดุในการสรางเรือก็เปลี่ยนไปโดยคํานึงถึงประโยชนใชสอย 

เปนหลัก เดิมที่ใชไมในการสรางเรือจึงเปลี่ยนมาเปนเรือเหล็กแทน เรือเหล็กเปนเรือที่มีขนาดใหญ 

ใชบรรทุกสนิคาที่มขีนาดหนักและมปีรมิาณมาก เพื่อการขนสงสินคาไปยังตางประเทศในระยะทาง

ที่ไกลตองฝาคลื่นลมและพายุ การใชเรือเหล็กจึงมีความแข็งแรงมากกวาเรือไม ในลุมแมน้ํา

เจาพระยาเรือเหล็กที่พบมากจะเปนเรือที่ตองใชเรือโยงในการลากจูง และใชขนทราย ขนหิน ขนดิน 

มาสงตามทาเรอืเพื่อนําไปขายตอไป 

  4. เรือสรางจากไฟเบอรกลาส (ใยแกว) ตนกําเนิดจากการที่กรมอูทหารเรือได

พัฒนาการตอเรอืไฟเบอรกลาสขึ้นเปนหนวยงานแรก เมื่อ พ.ศ. 2505 โดยทหารกลุมหนึ่งซึ่งเปน

คณะกรรมการตรวจการจางการสรางเรือหลวงจันทร ที่สหพันธสาธารณรัฐเยอรมนีไดไปชม 

การสรางเรือดวยไฟเบอรกลาส และกลับมาทดลองสรางที่กรมอูทหารเรือ โดยสั่งซื้อวัสดุจาก

สหพันธสาธารณรัฐเยอรมนีทั้งหมด เรือลําแรกเปนเรือยนตขนาดเล็ก ความยาวประมาณ 5 เมตร 

(กรมอูทหารเรือ, ม.ป.ป.) เรือไฟเบอรกลาสมีคุณสมบัติเดนที่ความแข็งแรง เบากวาเรือเหล็ก 

แตหนักกวาเรอืไม และทนทานตอแสงแดด ทนฝน ไมดูดซมึน้ํา ทนตอทุกสภาวะอากาศรอนหนาว 

ทนการกัดกรอนของน้ําทะเล และสารเคมี อายุการใชงานนานนับสิบป ตัวเรือรับน้ําหนักไดดี  

การขับหรอืบังคับทศิทางทําไดงาย สามารถตดิเครื่องเรอืหางยาวได 

  5. เรือสรางจากสแตนเลส สวนใหญเกษตรกรนิยมใช ถือเปนอุปกรณทาง

การเกษตรในรองสวน ใชเปนเรือรดน้ํา เรือฉีดพนยา ดวยคุณสมบัติของสแตนเลสทําใหยาก 

ตอการขึ้นสนิม เมื่อเทียบกับโลหะหรือวัสดุชนิดอื่น ๆ คาบํารุงรักษาตํ่า งายตอการเชื่อมและ 

การขึ้นรูป ระยะเวลาการใชงานคุมคากับราคา และสามารถนํากลับมาใชไดใหม 

  6. เรือสรางจากอลูมิเนียมมีคุณสมบัติ คือมีอายุการใชงานนาน 10 - 15 ป ตัวเรือ

ใชไดทั้งน้ําจืดและน้ําทะเล ตัวเรือแข็งแรงทนทานไมมีรอยร่ัวซึม ดานขางเรือและทองเรือมีโครง

กันกระแทก นิยมใชเปนเรือโดยสารและเรือขนของโดยเฉพาะในแมน้ําเจาพระยา เพราะรองรับ

การกระแทกของคลื่นจากเรอืลาํใหญไดด ี

  7. เรือสรางจากพลาสติก เปนเรือที่ผลิตจากวัสดุสังเคราะหเพื่อใชแทนวัสดุ

ธรรมชาติ โครงสรางผลิตจากโพลีเมอรชนิดโพลีเอททีลีน (Low density polyethylene) 

มีกระบวนการผลิตอันทันสมัยดวยเทคโนโลยีการผลิต Rotomolding ทําใหไดผลิตภัณฑที่มี 

ความแข็งแรง ทนทาน อายุการใชงานยาวนาน ดวยรูปลักษณที่สวยงาม คุมคาทุกการใชงานและ

มหีลายสใีหเลอืก 

  เมื่อสภาพทางสังคมเปลี่ยนแปลงไป มีการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจมากขึ้น เรือจึง

ปรับเปลี่ยนลักษณะของเรือตามวัตถุประสงคในการใชงานและตามความจําเปนของชาวบาน 

ประกอบกับเริ่มมีการติดตอคาขายกับชาวตางประเทศ ทําใหมีการนําเทคโนโลยีทางดาน
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เครื่องยนตมาประยุกตใชเพื่อการขนสงสินคา และชวยใหการเดินทางมีความรวดเร็วมากขึ้น  

ซึ่งเทคโนโลยีที่นํามาใชกับเรือนี้ เปนไปตามสภาพเศรษฐกิจและสังคมของประเทศในชวงนั้น 

เปนสําคัญ 

  8. เรอืที่ใชเครื่องยนตเรอื 

  ในระยะเริ่มแรกเปนเรือตอแลวนํามาติดเครื่องยนตที่ขางทาย เพื่อความรวดเร็วใน

การเดินทางเทคโนโลยีที่นํามาใชกับเรือ คือการใชเครื่องยนตเพื่อเพิ่มสมรรถนะของเรือนิยมติด

เครื่องยนตเรือในเรือโดยสาร เรือหางยาว เรือประมง เรือบรรทุกสินคาและเรือรบ เรือไดมี 

การปรับเปลี่ยนรูปแบบและขนาดของเรอื รวมถงึวัสดุในการสรางเรือที่เปลี่ยนไปดวยโดยคํานึงถึง

ประโยชนใชสอยเปนหลักเรอืที่ใชเทคโนโลยเีครื่องยนตเรอื มดีังนี้ 

   1) เรือกําปน ตอขึ้นเปนครั้งแรกในสมัยพระบาทสมเด็จพระนั่งเกลาเจาอยูหัว 

รัชกาลที่ 3 เปนเรอืเดนิทะเลแบบฝร่ังหัวเรือเรียวแหลม มีเสากระโดง 3 เสาและมีใบเรือที่ทําดวย

เสื่อกกผนืใหญ สามารถอุมลมไดดีในระยะกระช้ันชิด หากลมเปลี่ยนทิศทางพัดมาทางดานหนาก็

สามารถแลนตอไป โดยไมตองกลับใบเรอืเพื่อเปลี่ยนทศิทางตามกระแสลม เรือกําปนเปนทั้งเรือที่

ใชสําหรับทําการคาและเปนเรือที่สามารถมีอาวุธปนใหญติดตั้งเปนจํานวนมากได โดยทั่วไปจะมี

ขนาดใหญกวาเรือสําเภา มีลูกเรือประมาณ 40 - 140 คน (สุเนตร ชุติธรานนท, อัมพร สโมสร, 

พชิญ เยาวภิรมย, และไวสเนน รกิ, 2545) 

   2) เรือกลไฟ ในสมัยพระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัว รัชกาลที่ 4 ไดมี

การสรางเรือกลไฟขึ้นแตแรกเดิมตอขึ้นเพื่อใชเปนเรือรบ ในระยะแรก ๆ เปนเรือกลไฟจักรขาง 

ตอมาเปลี่ยนเปนเรอืจักรทาย ตัวเรือตอดวยไม สวนเรือที่เปนเหล็กนํามาจากตางประเทศ ใชเปน

เรอืรบและใชบรรทุกสินคาจากตางแดนเขามาในประเทศไทย นยิมใชในการลากจูงเรืออื่น ๆ มักใช

เครื่องยนตประเภท เครื่องเผาหัว ตองใชคนที่มีแขนที่แข็งแรงจึงจะหมุนมูเลใหเรือติดได ลักษณะ

ของเรอืจะเปนหองเครื่อง มปีลองไฟโผลเหนอืหลังคาเรอื ดานทายมหีองน้ําและบันไดขึ้นดาดฟาเรือ 

   3) เรอืแท็กซี่ หรือเรือยนตลากจูง ตอจากไมสัก ความยาวตลอดลําเรือ 10 - 12 เมตร 

มีลักษณะหัวแบนกวางและเชิดขึ้นเล็กนอย ทายเรือลาดและมีลักษณะมนโคง ทองเรือมีลักษณะ

กลมและเรยีวแคบลงคลายตัวว ีมเีกงคลุมกลางลําเวนไวในสวนของดาดฟา ในปจจุบันพัฒนาวัสดุ

จากไมมาเปนเรอืเหล็ก นยิมใชลากจูงเรอืบรรทุกสนิคาลองตามแมน้ําเจาพระยา เรยีกวา เรอืโยง 

   4) เรือเมล นิยมตอดวยไมสัก หรือไมตะเคียนทอง มีความยาวตลอดลําเรือ

ประมาณ 12 - 16 เมตร ลักษณะทองเรือกลม ใชเครื่องยนตวางกลางลําเรือ มีแบบช้ันเดียวและ

สองช้ันใชเปนพาหนะสําหรับรับผูโดยสารจํานวนมาก ในอดีตแลนรับผูโดยสารจากทาเตียนไป

ชัยนาท สงิหบุร ีอางทอง 
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   5) เรือหางยาว เปนเรือที่นําเครื่องยนตมาติดทายเรือที่เรียกวาเครื่องหางยาว

มีหลายรุนตั้งแต รุนโทลเลอร โทลเลอรโลแท็ค โทลเลอรแรม ถาเครื่องใหญขึ้นมา เรียกวา 

พวกบิ๊กก็มเีครื่องวเิย็นซนิ ใชน้ํามันเบนซิน ตอมาพัฒนาเปนเครื่องจีโร 900 13 แรงมา ถึงจีโร 20 

ตอมามี โลแท็ค 7 แรงมา 18 แรงมา 20 แรงมา 25 แรงมา รุนที่มีประสิทธิภาพที่สุดคือ โลแท็ค 33 

(สุรเชษฐ เวชชพทิักษ, 2533) การตดิเครื่องยนตนี้เพื่อเพิ่มความรวดเร็วในการเดนิทาง 

   ประวัตใินการสรางเรอืหางยาวเริ่มจากนายสนอง ฐิตะปุระ, นายสุชีพ รัตนสาร,

นายสมัย กิตติกูล, นายสุขุม จิรวาณิช และนายชาญชัย ไพรัชกุล คือกลุมผูประดิษฐเครื่อง 

เรือหางยาวที่คณะกรรมการวิจัยแหงชาติ มอบรางวัลในการคิดคนนวัตกรรมเรือหางยาวในป  

พ.ศ. 2527 เริ่มตนจาก พ.ศ. 2476 นายสนอง เปนคนนําเครื่องยนตนี้มาใชเปนคนแรก ทานเปน

ขาราชการกระทรวงมหาดไทย ตําแหนงนายทายเรือยนตหลวง ตอมานายสุชีพ, นายชาญชัย, 

นายสุขุม และนายสมัย เปนผูประดิษฐและพัฒนาเรือหางยาวเพื่อใหเรือมีประสิทธิภาพตรงตาม

ความตองการในการใชงาน จากนั้นไมนานเรือหางยาวก็ไดรับการพัฒนารูปแบบเรือใหมีรูปราง 

สัน้ลงเปนสองตอน คอืทอนหลังเรยีบเปนแผนกระดานยกหักฉากกับทอนแรก ซึ่งเปนสวนที่เรียวงอนขึ้น 

เวลาวิ่งทอนหัวตรงสวนที่ยกหักจากทอนหางจะติดน้ํา  สวนทอนหางจะสัมผัสน้ํา เพียง

เล็กนอย และมีการพัฒนารูปรางมาเรื่อย ๆ ปจจุบันนิยมใชเครื่องยนตจากรถยนตมาติดตั้ง 

เพราะมีกาํลังสูงและแลนไดเร็วมาก ทําใหสามารถแลนไปไดในแมน้ําลําคลอง หนองบึง ในน้ําตื้น 

หรือในที่มีขยะหรือสวะมากได โดยยกใบพัดใหพนที่ตื้นเขินหรือสวะ ประกอบกับบังคับเรือไดงาย 

(เรอืหางยาว, 2531) 

   6) เรือสําราญเพื่อการทองเที่ยว วัสดุที่ใชยังคงเปนเหล็ก ไฟเบอรกลาส 

และอลูมเินยีม บางครัง้เปนไมอัดหุมไฟเบอรกลาส เนื่องดวยสภาพสังคมที่เปลี่ยนแปลงไป มุงเนน 

การขยายตัวทางเศรษฐกิจการทองเที่ยว เรือจึงมีการปรับเปลี่ยนและพัฒนาใหมีความสวยงาม 

มีเครื่องยนตเรือที่มาจากตางประเทศ และมีสิ่งอํานวยความสะดวกทุกอยางภายในเรือ  

เรือสําราญจึงเขามามีบทบาทใหบริการการทองเที่ยวในลุมแมน้ําเจาพระยาสําหรับนักทองเที่ยว

ทั้งไทยและตางชาติ เนื่องดวยนักทองเที่ยวตางชาตินิยมพักโรงแรมบริเวณเสนทางริมแมน้ํา

เจาพระยา โรงแรมจึงจัดใหมีบริการลองเรือสําราญขนาดใหญเพื่อรับประทานอาหารและบริการ

ลองเรอืทองเที่ยวไปตามเสนทางแมน้ําเจาพระยา 

  ในปจจุบันเรอืจะถูกสรางขึ้นตามวัตถุประสงคของการใชงานเปนสําคัญ เรือที่ตอขึ้น

ในอูตอเรือไทยที่เปนเรือเหล็กหรือเรือไฟเบอรนั้น สามารถแบงไดเปน 3 กลุม คือ กลุมเรือสินคา

หรือเรือพาณิชย กลุมเรือประมง กลุมเรือเฉพาะทาง ไดแก เรือสําราญและกีฬา เชน เรือยอรช 

เรอืที่ใชในกิจการสนับสนุนตาง ๆ เชน เรือสงเสบียง เรือขุด เรือที่ใชในราชการพลเรือนและทหาร 

เชน เรอืตรวจการณ เรือรบ เรอืโดยสาร และเรอืเฟอรรารี่ (ณัฐกานต เกาศล, 2559) 
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บทสรุป 

 บทความนี้ตองการสื่อใหผูอานไดเห็นลําดับขั้นตอนพัฒนาการของเรือในอดีตจนเปน

เรือที่เราพบเห็นในปจจุบัน เรือที่เกิดจากภูมิปญญาชาวบานในการสรางนั้นมีพัฒนาการเริ่มจาก

การสรางดวยตนไมตนเดียว เปนเรือขุด พัฒนามาเปนนําไมหลาย ๆ ทอนมาตอกันเปนเรือใหมี

ขนาดใหญเปนเรอืตอ พัฒนาวัสดุที่ใชใหมีความแข็งแรงทนทาน บํารุงรักษาไดงายขึ้น และพัฒนา

รูปแบบของเรือใหมีลักษณะที่ตรงตามวัตถุประสงคการใชงานเปนสําคัญ และมีการพัฒนา 

ดานเครื่องยนตเรือเพื่อตอบสนองตอเศรษฐกิจแตละยุคสมัย การพัฒนาทางดานภูมิปญญา  

ในการสรางเรือนี้ เริ่มพัฒนาอยางตอเนื่องและเห็นไดชัดกับเรือที่มีบทบาททางเศรษฐกิจ 

กับประเทศทางดานการคาขายทางเรอื เศรษฐกจิการคาขายทางเรือนั้นมีความรุงเรืองอยางมาก

ในสมัยอยุธยา กอนจะซบเซาลงเมื่อเสียกรุง และฟนฟูอีกครั้งในสมัยกรุงธนบุรีและกลับมา

รุงเรืองอีกครั้งตั้งแตสมัยรัชกาลที่ 3 เปนตนมา เริ่มมีการขยายเสนทางการคามากขึ้น มีการนํา

วิทยาการในการตอเรือมาใชมากขึ้น โดยมีพระมหากษัตริยเปนองคอุปถัมภ จึงเริ่มมีการตอ 

เรือกลไฟและเรือกําปนไวใชในการขนสงสินคาไดอยางรวดเร็ว และมีปริมาณเพิ่มมากขึ้น  

จากสภาพแวดลอมทางสังคมและเศรษฐกิจที่เปลี่ยนแปลงไป ในปจจุบันเรือเพื่อการทองเที่ยว 

ที่มีบทบาทสําคัญตอเศรษฐกิจของคนไทย คือเรือสําราญ แตการทองเที่ยวทางเรือก็ยังคงมี  

การดัดแปลงเรือเอี้ยมจุน เรือขางกระดาน เปนเรือทองเที่ยวดวย จึงเห็นไดวาเรือมีความสําคัญ

กับคนไทยแมสังคมจะเปลี่ยนแปลงไป เรือก็ไดรับการพัฒนาใหทันตามสภาพสังคม การศึกษา 

ในครัง้นี้เปดมุมมองใหคนไทยไดตระหนักรูวาเรือเกิดจากภูมิปญญาชาวบานและจะยังคงอยูคูกับ

คนไทยไดนั้น เปนภาระหนาที่ของเราทุกคนในการชวยกันธํารงรักษาภูมิปญญาที่บรรพบุรุษของ

เราไดคิดคน คนไทยควรชวยกันสืบทอดใหเปนมรดกทางวัฒนธรรมที่สําคัญของชาติไทย เพื่อให

ลูกหลานไดเรียนรูและสืบทอดมรดกนี้ตอ ๆ กันไป ถึงแมวาสภาพสังคมจะเปลี่ยนแปลงไป  

เรอืก็ยังคงประโยชนใหกับคนไทยไมเคยเปลี่ยน และยังคงอยูในฐานะมรดกทางวัฒนธรรมของชาต ิ

เปนอกีหนึง่ภูมปิญญาที่นาภาคภูมใิจที่อยูคูกับคนไทยและแมน้ําลําคลองตลอดกาล 
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